Conseil technigue: Systemes d'alimentation en carburant

Pompes et unités d'alimentation en carburant

Complexité accrue dans le véhicule

L'alimentation en carburant dans les veéhicules varie fortement en fonction de l'année de
construction, du systéeme d'injection utilisé et du mode d'allumage respectif.

ans les veéhicules plus anciens, des
D pompes a carburant électriques sont

installées a lextérieur du réservoir.
Dans ce cas, le systéme de carburant dispose
dune conduite dalimentation et de retour, de
divers filtres et, le cas échéant, dun sépara-
teur de bulles de vapeur. La commande
seffectue via un relais. Une panne de la pom-
pe est généralement due a lusure ou a des
influences extérieures, notamment a un car-
burant contaminé. Celui-ci obstrue le préfiltre
dans la conduite ou dans la pompe, ce qui fait
que le moteur électrique de la pompe n'est
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plus baigné par le carburant et nest plus
refroidi.

Sur les unités d'alimentation en carburant
modernes qui disposent encore d'un retour, il
arrive souvent que des tuyaux non étanches de
la ventilation du réservoir, combinés a de
longues périodes dimmobilisation ainsi qua un
faible niveau de remplissage, provoquent une
forte corrosion dans le systéme de réservoir.
Cela entraine un fonctionnement difficile de la
pompe a carburant électrique et donc une
augmentation de la puissance absorbée. La
chaleur qui en résulte provoque a son tour une

résistance accrue, reconnaissable au connec-
teur de lunité dalimentation.

Dans les deux cas, il est nécessaire de netto-
yer le systéme de réservoir et déliminer la
cause de la panne. Bien entendu, une remise
en état professionnelle comprend également
le remplacement de tous les filtres a car-
burant, du relais de la pompe a carburant et
des connecteurs a sertir, qui ont été endom-
magés par l'augmentation de la consommation
de courant.

Les véhicules les plus récents sont équipés de
circuits basse pression et haute pression
régulés en fonction des besoins, ce qui permet
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une conception sans retour. Dans le systéme
basse pression, la régulation ne seffectue plus
via un relais de pompe a carburant et un régu-
lateur ou limiteur de pression, mais via un
calculateur de pompe a carburant séparé ;
les caractéristiques de lunité de refoulement
y sont enregistrées.

Ce calculateur recoit des informations sur
l'état de fonctionnement du moteur ainsi que
sur le débit et la pression souhaités via un bus
de données séparé du calculateur du moteur.
En régle générale, la surveillance est assurée
par un capteur de pression sur le moteur. La
commande seffectue par modulation d'impul-
sions en largeur (PWM) vers l'unité de refoule-
ment du carburant, ol la pompe établit la
pression souhaitée.

Comme le PWM est un signal rectangulaire a
fréquence constante (Cest-a-dire a période
constante) et a rapport cyclique variable, il ne
peut pas étre testé avec un multimétre stan-
dard. Seul un testeur de moteur ou un oscil-
loscope peut étre utile, car le multimétre
numérique naffiche quune seule tension en
raison de la latence. Etant donné quen cas de
problémes de contact, seule la tension chan-
ge, mais pas le rapport cyclique, ce type de
transmission est nettement moins sensible aux
perturbations.

Cest pourquoi le PWM est déja utilisé et a fait
ses preuves dans de nombreux actionneurs,
comme par exemple dans nos modules EGR,
nos éléments de réglage du papillon des gaz
et nos vannes de régulation du ralenti.

Grace a une régulation du carburant
en fonction des besoins, la
puissance absorbée est
réduite et le carburant
chauffe moins, ce qui
permet de réduire la
consommation.
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