Technik-Tipp: Zundanlagen

Zundspulen

und Steuergerate
Entwicklung des Ziindsystems

ontaktgesteuerte Spulenziindanla-

im Fahrzeugbestand
K gen waren mit einer Becherziind-
spule, einem Ziindverteiler nebst

Verteilerkappe und Verteilerfinger sowie
Zindkabeln  ausgeriistet  (rotierende
Hochspannungsverteilung). In der Folge
wurde der Unterbrecherkontakt durch
verschleiBfreie Steuervorrichtungen wie
Induktiv- oder Hallgeber ersetzt, wodurch
sich der Zindzeitpunkt deutlich exakter
bestimmen lasst. Die dafiir benotigten
Schaltgerate-Ziindanlage verfiigen neben
einer Primarstrombegrenzung und einer
SchlieBwinkelregelung auch iber eine
funkenfreie Ruhestromabschaltung. Beim
Erneuern sollte Warmeleitpaste zwischen
den Kuhlkorper auf der Rickseite und der
Karosserie aufgebracht werden, um eine
lange Lebensdauer zu ermdglichen.

Moderne Ziindsysteme sind meist als Sub-
system in die Motorsteuerung integriert.
Dabei erfolgt der Drehzahlimpuls iiber
einen Impulsgeber-Kurbelwelle (ruhende
Hochspannungsverteilung). Hierbei kom-
men unterschiedliche Zindmodule zum
Einsatz. Die gangigsten sind Ziindspulen-
leisten, Einzelfunken-Zundspulen, Kom-
paktziindspulen, Stabziindspulen oder
auch  Zweifunken-Ziindspulen.  Diese

elektronischen Ziindsysteme arbeiten mit |

beliebigen Kennfeldern, wodurch immer
der ideale Zindzeitpunkt ausgewahlt
wird. Der frihestmogliche Zeitpunkt wird
durch die Klopfgrenze bestimmt, der
spateste Zeitpunkt durch die Brenngrenze
bzw. die hochste zulassige Abgastempe-
ratur. Klopfsensoren erkennen hier Ab-
weichungen vom errechneten Wert, die
z. B. durch eine schlechte Kraftstoffquali-
tat auftreten konnen.

Fehlfunktionen

Ziindaussetzer konnen zur Schadigung
oder Zerstorung des Katalysators, zu
schlechteren Emissionswerten, erhohtem
Kraftstoffverbrauch und Leistungseinbu-
Ben fiihren. Diese Fehler werden durch
die OBD-Funktion (Uberwachung von Ver-
brennungsaussetzern) erkannt und durch
das Aufleuchten der Motorkontrolle ange-
zeigt. Das ausgelesene Protokoll aus dem
Datenspeicher gibt Auskunft iiber weitere
Details (welcher Zylinder, wann und wie
haufig ist der Fehler aufgetreten). Zur
Ermittlung der Fehlerursache kann eine
einfache Sichtkontrolle bereits helfen.
Lasst sich der Fehler hier nicht lokalisie-
ren, ist die weitere Prufung, z. B. mit
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einem Multimeter, mit den vom Fahr-
zeughersteller hinterlegten Messwerten
moglich.

Haufige Ausfallursachen

Defekte Endstufen im Steuergerat konnen
zu einer Uberhitzung innerhalb der Ziind-
spule fiihren, und letztlich in Verbindung
mit hohen AuBentemperaturen zu irrepa-
rablen Schaden. Verfugt das Fahrzeug
noch uber ein Schaltgerat-Ziindanlage, so
sollte dieses beim Austausch der Zind-
spule immer vorsorglich mit erneuert
werden. Undichte Ventildeckeldichtun-
gen konnen bei Stabziindspulen die Isola-
tion beschadigen, was zu einem Funken-
Uiberschlag und somit zu Ziindaussetzern
fuhrt. Auch kommt es dabei zu hohen
Ubergangswiderstanden. Eindringende
Feuchtigkeit im Bereich der Primar- und
Sekundarspule durch undichte Scheiben-
spritzwasserdiisen in der Motorhaube
sorgen durch fehlerhaft konstruierte Bau-
teile zu stehendem Wasser auf den Zuind-
spulen und somit ebenfalls fiir einen vor-
zeitigen Ausfall. Falsche Handhabung der
Zindspule fiihrt zu Bruchschaden bzw.
feinen Haarrissen und Kurzschliissen
durch eindringende Feuchtigkeit. Grund-
satzlich handelt es sich bei der Ziindspule
um ein VerschleiBteil, das regelmaBig
gepriift werden sollte.




